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QLintutörmäyksiä  tapahtuu  päivittäin  

 

QLintutörmäysten kustannukset maailmassa n. 
1- 2 miljardia û/ vuosi.  

QOn Ground  aika lintujen takia satoja tuhansia 
tunteja vuodessa  

 

QHistoria : Kaikenkaikkiaan  satoja  uhreja  

 

















http://thechive.com/2009/05/05/mid-air-bird-strike-will-mess-you-up-25-photos/birds-plane-strike-19/


http://thechive.com/2009/05/05/mid-air-bird-strike-will-mess-you-up-25-photos/birds-plane-strike-23/








TraFi_yhteenvetoa_2011_koko_vuosiJEK.pdf


QFinnairin lintutörmäysten keskiarvo on 
vakiintunut n. 50 tapausta / v.  

QEFHK n. 15 kpl / v.  

QTapaukset keskittyvät lintujen muuttoaikaan.  

QKeskim. 1/10 törmäyksestä johtaa koneen 
jonkinasteiseen vaurioitumiseen, joka on  

   yleensä hyvin lievä.  

QLentoonlähdön keskeytys tai lentoonlähdön 
jälkeinen kentälle paluu seuraa yleensä vain 
linnun osuessa moottoriin.  



Boeing 747 -  440 t  

Euroaasian 
haukka  
(190 g)  



QKineettinen energia = ½mV 2 

 

Q100kt  :  0.5 * 0.2 * 50 2   Nm =   250 Nm  

Q150 kt :  0.5 * 0.2 * 75 2    Nm =   562 Nm  

Q200 kt :  0.5 * 0.2 * 100 2 Nm = 1000 Nm  

Q250 kt :  0.5 * 0.2 * 125 2 Nm = 1562 Nm  

Q300kt  :  0.5 * 0.2 * 150 2 Nm = 2250 Nm  

 

QVrt. myös moottorin kehänopeus.  

 



 

Little Bird  -  Large Plane  -  Big Problem!  



 

HW320 osui kuikkaan.  
 
Yksi HW menetettiin 
syyskuussa  2007 
(osui haapana -
parveen).  
 
 
 
Lintutörmäysriski on 
suurin 
sotilasilmailussa, jossa 
lennetään matalalla ja 
lujaa.  





Lennon vaihe  
Kaikki  

òsuihkarit ó 

Lentoonlähtö  / 
Alkunousu  

28  

Matkalento  1 

Lähestyminen  / Lasku  1 

Yhteensä  30  

Yhteenveto  lintutörmäyksistä  suihkukoneille  

Hull losses  

 28 / 30 = (94%)  



Missä korkeudessa  suurin  riski  ? 
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Yhteenveto  tilastoista  
1. Suihkukoneilla todennäköisyys 

lintutörmäykseen moottoriin 
lentoonlähdössä on 2.2 - kertainen 
lähestymiseen nähden.  

2. Fanin siivistössä on 3 - 10 - kertainen 
kineettinen energia lentoonlähdössä / 
nousussa verrattuna lähestymiseen.  

3.  Miehistö suurempien haasteiden ja 
haasteellisemman päätöksenteon edessä 
lentoonlähdössä.  

http://www.jest.com/video/984/jet-engine-bird-test


LINNUT ! 


